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policies Les transports sont le principal probleme pour un tourisme

durable
La mobilité est responsable d'impacts importants sur
I'environnement

Les données du probleme

Congestion

Bruit

Consommation d’espaces (infrastructures, parkings)
Fragmentation des habitats

Pollution de I'air (tourisme urbain)

Emissions de gaz & effet de serre (changement
climatique)

Le tourisme est responsable, selon les pays, de 30% a 50%
de la mobilité
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E Les données du probleme

rourisrg Le tourisme est de plus en plus dépendant des transports

policies

Plus souvent
Moins longtemps
Plus loin

Une répartition modale favorisant les modes de fransport
les plus polluants

> Une intensité en transport qui augmente

> Les impacts sur I'environnement augmentent
plus rapidement que la demande touristique
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wwiall Une intensité en transports qui augmente
potere Plus de transports pour moins de tourisme...

Evolution des séjours et des nuitées — Longs séjours des
résidents francais entre 1964 et 1999

Overnight stays
(millions)

Stays
/departures
(millions)

Source: Insee, Enquéte « Vacances », 1964-1999
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policies Une évolution qui favorise les tfransports les plus polluants

Evolution de la répartition modale des séjours de vacances
1986-1999

Car Airplane . Coach Other

Source: Insee, Enquéte « Vacances », 1964-1999
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policies Le changement climatique est un probleme émergent

pour le tourisme francais
Le tourisme est une source considérable d'émissions de gaz a

effet de serre :

Les données du probleme

Le tourisme représente plus de 10% des émissions
francaises

Les transports représentent les 3% de ces eémissions

Selon les pays, cette part des transports varie de 75%
(Etats Unis) a 90% (Nouvelle Zélande)

Les transports deviennent LE probleme du changement
climatique : leur part dans les emissions de CO2 en
France est passée de 9% a 34% entre 1960 et 1999
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A courf ferme : la voiture

A moyen et long terme : I'avion

Impact sur le changement climatique des différents modes de
transport - Monde 1990-2030 — Vénhicules individuels et avions

Global Warming Impact of Transport Modes World-wide:
1990-2030

Personal Aircrafts
Vehicles

global warming impact (cars for 1990= 100)
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Un début de mobilisation internationale
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policies Une question émergent pour les institutions internationales

Organisation mondiale du tfourisme

= WTO Conference on tourism and climate change,
Djerba, April 2003- Djerba Declaration

= Le changement climatique est un theme de travail de
I'OMT en 2004

La recherche s'organise : le réseau Eclat (www.e-clat.org)
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Un début de mobilisation internationale

Une vraie preoccupation pour I'Union européene

Agenda 21 du tourisme

Objectif de découpler croissance du tourisme et
croissance des transports

Une aftention nécessaire aux nouveaux pays membres

= |Le tourisme domestique et international va s'y
développer rapidement

= Les choix d'infrastructures vont étre déterminants : TGV
contre autoroutes et compagnies Low Cost ¢
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E Les réponses possibles

Iting i . , . ’
il e tourisme n’est pas mentionné dans le protocole de Kyoto

policies

= Le transport aérien ne fait pas partie des négociations
(cf présidence britannique de I'UE en 2005)

= || n'y a pas non plus de mesures visant le secteur du
tourisme

Cependant :

Les plans de limitation des émissions de GES devraient
concerner de plus en plus les transports

Le fourisme est de plus en plus percu comme une
source d'impacts importante (OMT)
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Les réponses possibles

Et aprés Kyoto ?

= |La tfechnologie ne suffira pas |

L'efficacité eneréetique des voitures et des avions
progresse de 1% par an, quand la demande
augmente de 4%

= Taxations sur le kerosene ou les émissions des avions

La grande brefagne recommande une faxe de 100
eurps par passager : impact sur les Low Cost

= Echanges et permis négociables
La taxation ne devrait pas suffire

= Action sur les produits, les marchés et les strategies
Des sejours plus longs, moins frequents, circulation
douce dans les sites touristiques, loisirs de proximite...

avec juste autant de bien étre
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E Connaitre ses impacts
Consulting in La responsabilité individuelle dans I'effet de serre
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Impact sur I'effet de serre d’'un trajet Paris/ Nice selon le mode de
transport — Famille de 4 personnes

4 persons family

Globlal Warming
Potential 100 in kg
carbon-equivalent

250 +

200 +
150 +
100 +

NN

i % |_—| | @ Average

Petrol Car Diesel Car Airplane  Airplane TGV th Dsel Train | R@Nge (Min
(total  (CO2only) Speed Max)
effect) Train)

Source : IFEN based on SNCF, European Environment Agency (Copert lll and MEET programmes),
IPCC, Airbus Industries, EDF
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Impact sur I'effet de serre d’'un trajet Paris/ Nice selon le mode de
transport — Voyageur individuel

. individual traveler
Goblal Warring

Potential 100 in kg
carborrequivalent

;

T

; o

Retrol Car Desel Car Alrplane Airplane TG\/(th Disel Train

(total  (OQRonly) Speed
effect) Train)

Source : IFEN based on SNCF, European Environment Agency (Copert lll and MEET programmes),
IPCC, Airbus Industries, EDF
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Que faire ?

Dans deux directions

Moins se servir de sa voiture
sur son lieu de vacances

aussi

Réduire les impacts de mon
trajet du domicile vers le
lieu de vacances
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Des individus aux Etats, fout le monde peut faire quelque
chose pour limiter ses impacts. Share the burden !

Quelgues actions possibles :

= Préférer le train pour ses déplacements a longue
distance

= Faire de longs voyages plutdt que plusieurs courts
séjours

= Choisir des véhicules moins polluants (4X4 et
climatisation, et voyage a plusieurs 1)

= Partir en vacances sans ma voiture ¢ (randonnée
tourisme fluvial, interrail...)
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Un petit exercice
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= Emissions de CO2 d’'un francais moyen :

10 tfonnes

= Emissions de CO2 d’'un chinois moyen

3 tonnes
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